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Paryskie porozumienie

klimatyczne



Czym jest paryskie porozumienie klimatyczne?

POROZUMIENIE PARYSKIE to plan dziatan * Dazenia - rzady postanowity co 5 lat przedstawia¢ swoje
majacych ograniczyé globalne ocieplenie. plany dziatan i w kazdym z nich wyznacza¢ ambitniejsze cele

* Przejrzystos¢ - kraje postanowity (dla zapewnienia
przejrzystosci i nadzoru) informowac siebie nawzajem i opinie
publiczng, jak realizujg swoje cele

Najwazniejsze elementy porozumienia to:

» Cel dlugoterminowy zatrzymac wzrost Sredniej globalnej
temperatury na poziomie duzo ponizej 2°C wzgledem
poziomu z czasdw przedprzemystowych i starac sie, by byto
to nie wiecej niz 1,5°C

» Solidarnos¢ - panstwa UE i inne kraje rozwiniete beda nadal
finansowaC dziatania klimatyczne, by pomdc krajom
rozwijajgcym sie zredukowac emisje i uodporni¢ sie na skutki

= Wktad - przed konferencjg paryska i w trakcie jej trwania zmiany klimatu.
kraje przedktadaty swoje kompleksowe plany dziatan na
rzecz redukcji emisji (tzw. ustalone na poziomie krajowym
wktady)

Zrédto: https.//www.consilium.europa.eu/pl



Porozumienie paryskie — wejscie w zycie

POROZUMIENIE PARYSKIE do Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzadzonej w Nowym
Jorku dnia 9 maja 1992 r, zostalo przyjete w Paryzu dnia 12
grudnia 2015 r. podczas 21 konferencji klimatycznej w Paryzu
(COP21).

UE formalnie ratyfikowata porozumienie 5 pazdziernika 2016 r.,
co umozliwito jego wejscie w zycie 4 listopada 2016 r, gdy
spetniony zostat warunek jego ratyfikacji przez co najmniej 55
panstw odpowiedzialnych za co najmniej 55% globalnych emis;ji
gazdw cieplarnianych.

Na dzien dzisiejszy Porozumienie paryskie podpisane -[ ------------------------------- I

Zrédto: https.//www.consilium.europa.eu/pl



UE realizuje porozumienie paryskie

Zmiana klimatu: UE realizuje porozumienie paryskie

Cel wyznaczony na 2030 rok, czyli redukcja emisji gazéw cieplarnianych
o co najmniej 40% w porownaniu z poziomem z 1990 roku, jest
w zasiegu Unii.

Juz w 2017 roku UE zredukowata emisje gazéw cieplarnianych o 22%,
czyli przekroczyta 20-procentowy cel wyznaczony na 2020 rok.

Unijna redukcja przewidywana na 2030 rok wyniesie 45%, czyli znow
wiecej niz wymaga porozumienie paryskie (40%).

Prognoza na 2050 rok:

do 2020 roku UE przedstawita swojg strategie dtugoterminowa:
Utrzymac globalny wzrost temperatury duzo ponizej 2°C i starac
sie, by byto to nie wiecej niz 1,5°C.

Zrédto: https://www.consilium.europa.eu/pl



Porozumienie paryskie — droga UE ku neutralnosci

Zrédto: https.//www.consilium.europa.eu/pl



Ustawa o elektromobilnosci

Co warto o niej wiedziec?




Obowiazki wynikajace z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Wprowadzenie nowego art. 68a

Art. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby:

1) udziatl pojazdow kategorii M1, M2 i N1, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a i b rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajagcego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, z pdzn. zm.6)), zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2018/858", elektrycznych lub
napedzanych wodorem, w catkowitej liczbie pojazdow tych kategorii objetych zamowieniami, o ktorych mowa w art. 68b, do dnia 31
grudnia 2030 r., wynosit co najmniej 22%, z tym ze do dnia 31 grudnia 2025 r. do tego udziatu, wlicza sie pojazdy hybrydowe lub
napedzane gazem ziemnym o maksymalnej emisji 50 g CO2/km i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy ponizej 80%
dopuszczalnych wartosci emisji;

2) udziat pojazdow kategorii N2 i N3, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia 2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi
w catkowitej liczbie pojazdow tych kategorii objetych zamowieniami, o ktorych mowa w art. 68b, wynosit co najmniej:

a) 7% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,
b) 9% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.



Obowiazki wynikajace z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Jakie pojazdy?

Pojazdy kategorii M to pojazdy silnikowe zaprojektowane
i skonstruowane gtownie do przewozu osoéb i ich bagazu:

M1 - pojazdy majace nie wiecej niz 8 miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy

M2 - pojazdy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 5 ton, majace wiecej niz 8 miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy

M3 - pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 5 ton, majace wiecej niz 8 miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy

Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Autobusy
M3
M1, M2, N1 N2, N3 kl. 1'i kl. A

Pojazdy kategorii N to pojazdy silnikowe zaprojektowane
i skonstruowane gtownie do przewozu tadunkow:

N1 - pojazdy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony
N2 - pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 12 ton
N3 - pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton



Obowiazki wynikajace z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Co to sa pojazdy czyste? Pojazdy zeroemisyjne?
Lekkie M1, M2, N1 Ciezkie N2, N3, M3 Ciezkie N2, N3, M3
Maksymalne poziomy Na paliwa Bez silnika
emisji C02 alternatywne spalinowego

| zanieczyszczen

Elektrycznos¢, wodor

Do 2025 roku: Po 2025 roku: :
gaz ziemny (CNG, LNG), w tym Emitujace do 1 g CO,/kWh

. . biometan, LPG, biopaliwa (nie
Max 50 g CO,/kmido  Emisja zerowa . ! . P ( lub do 1g CO, /km
80% dopuszczalnej zmieszane), paliwa syntetyczne
emisji zanieczyszczen i parafinowe

powietrza RDE

Skréty:

BEV — pojazdy elektryczne

FCEV — pojazdy na ogniwa paliwowe

PHEV — hybrydowe pojazdy elektryczne typu plug-in



Obowiazki wynikajace z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Jakie cele?

G5 Lekkie [M1, M2, N1] —5 r—

Nisko — lub zeroemisyjnych Zeroemisyjnych
[EV, H2, PHEV] [EV, H2]

Napedzanych paliwami alternatywnymi \ Napedzanych paliwami alternatywnymi }
[elektrycznos¢; wodor; gaz ziemny (CNG, LNG), w tym
biometan; LPG, biopaliwa (nie zmieszane); paliwa Y

syntetyczne i parafinowe] L
w tym potowa zeroemisyjnych!!!



Obowiazki wynikajace z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych



Odpowiedzi_na_pytania_z_webinarium_11012022_-_w_zakresie_MKiŚ.pdf
Odpowiedzi_na_pytania_z_webinarium_11012022_-_w_zakresie_MKiŚ.pdf
Prezentacja_z_webinarium_25112022_r.pdf

Po nowelizacji Ustawy o elektromobilnosci
I paliwach alternatywnych z 24 grudnia 2021,

strefa czystego transportu w Polsce moze:

Strefy czystego transportu w Polsce

MRM
o | 9

powstac powstac na

w kazdej gminie terenie catej
niezaleznie od gminy, jej czesci
liczby lub w kilku
mieszkancow miejscach

i

powstac na
obszarze
obejmujacym
drogi
zarzadzane
przez gmine




Zgodnie z trescia Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych w Polsce:

1.

Moga bezptatnie po strefach poruszac sie tylko
pojazdy elektryczne, napedzane wodorem lub
gazem ziemnym i autobusy zeroemisyjne, a
takze niektore wybrane rodzaje pojazdow.

Uchwatg rady gminy mozna rozszerzy¢ grupe
pojazdow, ktore bezptatnie wjadg do strefy.

Whiasciciele pozostatych pojazdow (spalinowych)
beda mogli wjechac do stref pod warunkiem
uiszczenia stosownej opftaty.

Strefy czystego transportu w Polsce

4.

Dodatkowo od zakazu wjazdu | poruszania sie po SCT
zwolnione sa:

pojazdy Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, ABW,
Agengji  Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu 1 Wywiadu
Wojskowego, CBA, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Stuzby Wieziennej, Krajowej  Administragji
Skarbowej, jednostek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz stuzb ratowniczych;

pojazdy zarzadcow drog i realizujgce zadania na ich rzecz;
pojazdy Sit Zbrojnych RP;

pojazdy posiadajgce odpowiednie oznaczenie, ktorymi
poruszajg sie osoby niepetnosprawne;

specjalistyczne srodki transportu sanitarnego;

autobusy zeroemisyjne i autobusy szkolne.



Kwestie Oznhaczania samochodow
wjezdzajgcych do SCT reguluje
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie wzoru
nalepki dla pojazdow uprawnionych do
wjazdu do strefy czystego transportu.

Naklejka musi by¢ umieszczona w lewym
dolnym rogu przedniej szyby pojazdu.

Strefy czystego transportu w Polsce



Granice strefy czystego transportu wyznaczajg
znaki drogowe wprowadzone do polskiego
porzadku prawnego na podstawie
Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 20
sierpnia 2018 r. zmieniajgcego rozporzadzenie
w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

Znak D-54 oznacza ,strefe czystego
transportu”, zas znak D-55 - , koniec strefy
czystego transportu”.

Strefy czystego transportu w Polsce

D-54 ,strefa czystego transportu”

D-55 , koniec strefy czystego transportu”



W Polsce strefy czystego transportu sg planowane
w wielu miastach, w tym w Warszawie, Krakowie,
Toruniu, Trojmiescie, Gliwicach i Wroctawiu.

W kazdym z tych miast wtadze lokalne pracuja nad
opracowaniem koncepgcji i wdrozeniem stref w celu
poprawy jakosci powietrza, ochrony zdrowia
mieszkancodw oraz ograniczenia ruchu pojazdow.

W Krakowie i Warszawie strefy czystego transportu
Sg juz przesadzone i pewne.

Natomiast Wroctaw jest trzecim miastem w Polsce,
po Krakowie i Warszawie, ktory wykonat badania
floty samochodow oraz emisji spalin pochodzacych
z transportu drogowego.

Strefy czystego transportu w Polsce



Strefy czystego transportu w Pol§ce
KRAKOW

Cate miasto w Strefie

W celu zwiekszenia efektywnosci rozwigzania
— zdecydowano, by Strefa objeta caly
obszar miejski.

Tranzyt, np. obwodnicg autostradowa
przebiegajaca przez Krakow bedzie mozliwy
niezaleznie od tego, jakie normy emisji
spalin spetnia pojazd.

Ostateczny ksztatt krakowskiej SCT zatwierdzony w listopadzie 2022



Dwa etapy wprowadzenia strefy czystego

transportu. Nadal bedzie mozna wjecha¢ samochodami o
roznym napedzie — pod warunkiem, ze silnik spetnia
odpowiednig norme emisji spalin.

PIERWSZY ETAP - wdrozenie SCT w Krakowie przypada
na 1 lipca 2024 r. Wéwczas do miasta nie wjadg auta
najstarsze, najbardziej zanieczyszczajgce powietrze, tj. blisko
I ponad 30-letnie.

Pojazdy zarejestrowane po raz ostatni przed 1 marca
2023 r. beda tu podlegaty jeszcze bardzo tagodnym
ograniczeniom. Do Krakowa wjadg pojazdy zasilane
benzyna/LPG o minimalnej normie Euro 1, a w przypadku
pojazdow z silnikami Diesla o minimalnej normie Euro 2.
Pojazdy zarejestrowane po 1 marca 2023 r. beds
podlegaty surowszym ograniczeniom, czyli spetniajgce
norme Euro 3 dla pojazdéw zasilanych benzyna/LPG, a w
przypadku pojazddéw z silnikami Diesla o minimalnej normie
Euro 5.

Strefy czystego transportu w Polsce
KRAKOW



DRUGI ETAP obowigzywania SCT zacznie sie w lipcu 2026 r.
i tu juz ograniczenie wjazdu bedzie dotyczyto samochodow
ponad 26-letnich (benzyna) oraz ponad 16-letnich (diesel),
czyli do Krakowa wjada wytacznie pojazdy zasilane
benzyna/LPG o minimalnej normie Euro 3, a w przypadku
pojazdow z silnikami Diesla o minimalnej normie Euro 5.

Uchwata przewiduje tez kilka wyjatkébw - pojazdy
zarejestrowane przed 1 marca 2023 r, ktorych wtascicielami
sg osoby, ktore ukonczyly co najmniej 70 lat najpdzniej
1 marca 2023 r. nie beda objete wymogami strefy.

Dodatkowo od zakazu wjazdu i poruszania sie po SCT
zwolnione sa pojazdy: osob niepetnosprawnych; stuzb
mundurowych, stuzb ratowniczych czy pojazdy specjalne
jak koparki czy food trucki.

Strefy czystego transportu w Polsce
KRAKOW



Strefy czystego transportu w Polsce
WARSZAWA

W Warszawie restrykcje majg by¢ wieksze, ale
obszar mniegjszy.

Nie obejmie catego miasta, ale wiekszos¢
Srodmieécia oraz sasiadujace fragmenty
dzielnic Wola, Ochota, Saska Kepa,
Grochow i Praga.



W stolicy restrykcje maja byc¢ ostrzejsze niz
w Krakowie. Juz w 2024 r. zakaz ruchu ma
dotknac wiascicieli aut benzynowych
niespetniajagcych normy Euro 2 (czyli starszych niz
27 lat) i diesli ponizej Euro 4 (majgcych ponad 18
lat). Zasady beda nastepnie zaostrzane co
dwa lata, przez co w 2032 r. do strefy beda mogty
wjezdza¢ auta benzynowe wyprodukowane od
2015 r., i diesle nie starsze niz z rocznika 2021.

W 2026, 2028, 2030 i 2032 r. normy jeszcze
bardziej sie zaostrza.

Wedlug analiz ratusza w pierwszym etapie
nowe przepisy dotkna okoto 2% pojazdow, w
kolejnych 9, 16, 23 i 27% aut.

Strefy czystego transportu w Polsce
WARSZAWA



Wroctaw jest trzecim miastem w Polsce, po Krakowie
i Warszawie, ktéry wykonat badania floty samochodow
oraz emisji spalin pochodzacych z transportu drogowego.
Na tej podstawie przygotowano propozycje ksztattu strefy
czystego transport, w tym kryteriow wjazdu.

Ostateczna decyzja, poprzedzona analizami, badaniami
i konsultacjami spotecznymi, zapadnie w 2024 roku, ale
przygotowania do jej podjecia juz sie rozpoczety.

Na zlecenie wiladz miasta eksperci z Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych zebrali dane o
pojazdach jezdzacych po Wroctawiu. Na ich podstawie
przygotowali rekomendacje.

Strefy czystego transportu w Polsce
Wroctaw - plany



Dekarbonizacja i zeroemisyjnos¢

[ BV A

— dzis i wyzwania przysziosci




Dekarbonizacja i zeroemisyjnosc w transporcie

Technologie dekarbonizac;ji

W sektorze transportowym technologiami,
ktore realnie umozliwiajg dekarbonizacje
na duzg skale do 2050 roku, sa:

ELEKTRYFIKACJA
BIOPALIWA

oraz WODOR.



Dokumenty strategiczne determinujacedekarbonizacje
sektora transportu ciezkiego w UE

Green Deal (Europejski Zielony tad to pakiet inicjatyw politycznych, ktérego celem jest
skierowanie UE na droge transformacji ekologicznej a ostatecznie — osiggniecie
neutralnosci klimatycznej do 2050 r.)

Fit for 55 (Pakiet klimatyczny majgcy dwa gtdwne zatoZzenia: ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych w Europie az o 55% do 2030 r. (wzgledem poziomu z 1990) oraz osiggniecie
neutralnosci klimatycznej do 2050 roku)

Rozwdéj infrastruktury w ramach Pakietu Fit for 55

Infrastruktura tadowania Infrastruktura tankowania wodoru

Normy emisji CO, dla nowych pojazdow ciezkich

Rozporzadzenie (EU) 2019/1242 - okreslajace normy Co,
dla nowych pojazdow ciezkich

Co najmniej 1400 kW mocy tadowania co 60 km Poziom redukcji emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich:
do 2025 r. 3500 kW do 2030 r. dla sieci bazowej
TEN-T

Stacje tankowania wodoru z wydajnoscia
Co najmniej 1400 kW mocy tadowania co 100 2 t/dobe co 150 km (dla sprezonego
km do 2030 r. 3500 kW do 2035 r. dla wodoru) i co 450 km (dla skroplonego
kompleksowej sieci TEN-T wodoru) dla catej sieci TEN-T

od 2025 r. od 2030r.

15% 30%

600 kW do 2025 r.i 1200 kW do 20230 r.
zlokalizowane na weztach miejskich

Orientacyjny harmonogram wprowadzania przepisow dotyczacych samochodoéw ciezarowych o duzej tadownosci w UE

2035
Przeglad sztz?nzdirdéw co Dostosgv?;?e celow Wejscie w zycie zmienionego
) : o
dla HDV producentéw docelowego poziomu emisji CO,
2019 2025 2030
Wejécie w zycie rozporzadzenia UE -15% CO, dla nowych -30% CO, dla nowych
zarejestrowanych w poréwnaniu zarejestrowanych w poréwnaniu Zrédto: PSPA

2019/1242
do 2019 r. do2019r.



Potencjalny wptyw elektryfikacji drogowego
transportu ciezkiego

Wzrost efektywnosci Rozwéj OZE (Odnawialnych Zrodet Energii)
LNG (NGV) 89% 30% 27%
e 68% 45% 31%
Diesel (ICE) 86% 40% 34%
Energia elektryczna (BEV) e 859% 50%

Miks energetyczny 2019 r.

Energia elektryczna (BEV)

(o) (o) (o)
100% OZE 90% 85% 77%

B 3rak emigii co,

Zrédto: PSPA



Rozwijajacy sie rynek elektrycznych pojazdow
ciezarowych w Europie

Zrédto: PSPA



Zapotrzebowanie energetyczne elektrycznych
pojazdow ciezkich w Europie

Do 2030 r. elektryczne pojazdy ciezkie beda zuzywac prawie 1/3 catkowitej energii fadowania w Europie oraz zwieksza
znaczenie szybkiego tadowania pradem statym (DC).

Zrédto: Analiza Arthura D. Little



Licznik elektromobilnosci -
dane z kwietnia 2023r.

Wedtug danych z konca kwietnia 2023 r.,, w Polsce byto
zarejestrowanych tacznie 40 926 osobowych i uzytkowych
samochodow catkowicie elektrycznych (BEV).

Przez pierwsze cztery miesigce br. ich liczba zwiekszyta sie

o 7201 sztuk, tj. o 71% wiecej niz w analogicznym okresie

2022 r.

Zrédto: PSPA, PZPM



Obecne wyzwania elektrycznego transportu ciezkiego

Wyzwania pokonane

Y

Masa akumulatora
trakcyjnego nie ogranicza
juz tadownosci w stopniu
uniemozliwiajgcym
komercyjne
wykorzystanie
elektrycznych pojazdéw
ciezarowych

(Projekt EKO-LOG)

i

Spadajace ceny

i zwiekszona dostepnosé
akumulatoréw
litowo-jonowych

—

BEV Diesel

Coraz bardziej
konkurencyjne
TCO

Wyzwania do pokonania

4

28

= =

Brak niezbednej,
ogolnodostepnej
infrastruktury
tadowania wysokiej
mocy

5

=N

Ograniczona
oferta rynkowa

=

Brak systemu wsparcia
ze srodkdw publicznych
nabywcow elekirycznych
pojazdow ciezarowych

Zrédto: PSPA



Rozwdj infrastruktury tadowania

Rozwdj infrastruktury fadowania dla transportu ciezkiego wptynie na transformacje catego sektora w kierunku zeroemisyjnym

DZIS

Infrastruktura tadowania
przystosowana jedynie do
obstugi pojazdow LCV/MCV
- implementacja pojazdow

elektrycznych powiazana
jest z rozwojem
infrastruktury

2025

Wspotdzielenie sieci
tadowania pomiedzy
flotami w celu rozszerzenia
uzytecznosci oraz
rozpowszechniania
elektryfikacji

Zrédto: Analiza Frost & Sullivan

2030

Zbieznosc interesow
zainteresowanych stron
w zakresie stymulowania
wspolnego rozwoju
publicznych sieci tadowania
- w celu zwiekszenia liczby
pojazdow HDV i
generowania przychodow

z tadowania Zrédto: PSPA



WODOR - energia przysztosci




WODOR - ekologiczne paliwo przysztosci

Wodor jest obecnie uwazany za jeden z kluczowych elementow transformacji energetyczne;j



Doliny wodorowe: KONCEPCJA

5 kluczowych warunkow do spetnienia:

1. Skala przedsiewziecia w dolinie musza sie znalez¢
przynajmniej dwie duze, wielomilionowe (EUR) inwestycje.
Przyjmuje sie, ze dolina wodorowa powinna mie¢ nakfady
inwestycyjne rzedu minimum 20 min EUR. Srednia europejska
to 100 min EUR.

2. Zdefiniowany geograficznie obszar — zintegrowany
ekosystem wodorowy - lokalny hub wodorowy i jego zaplecze,
lub region w danym kraju lub region transgraniczny — np.
korytarz transportowy wzdtuz gtbwnego szlaku wodnego.

3. Pokrycie tancucha wartosci wodoru — od produkcji wodoru z
wykorzystaniem energii ze zrédet odnawialnych przez
magazynowanie i dystrybucje po zastosowanie — odbiér w
regionie (off-take).

4. Wykorzystanie wodoru w kilku sektorach gospodarki -
zastosowanie w transporcie, przemysle i energetyce. Jedno
zrédto — wiele aplikacji — w roznych sektorach.

5. Studium wykonalnosci — ocena i analiza potencjatu projektu.
Weryfikacja, czy dany projekt ma dobre podstawy do realizacji i
czy odpowiada potrzebom (pozyskanie finansowania ze
srodkow unijnych, krajowych i regionalnych)




Polska strategia wodorowa do 2030 roku

Doliny wodorowe w Polsce

W Polsce dziata dzisiaj osiem projektéw dolin wodorowych. Zgodnie
z ,Polska Strategia Wodorowa do 2030 roku” ma powstac pieé
dolin wodorowych. Cztery z nich juz rozpoczety swojg dziatalnos¢:

Mazowiecka Dolina Wodorowa - uruchomiona 01 kwietnia
2022 r,, liderem inicjatywy PKN Orlen.

Dolnoslaska Dolina Wodorowa - uruchomiona 25 lutego 2022
r. z inicjatywy ARP S.A,, liderem biznesowym KGHM Polska Miedz S.A.

Slasko-Matopolska Dolina Wodorowa - uruchomiona
31 stycznia 2022 r. z inicjatywy ARP S.A.

Podkarpacka Dolina Wodorowa - uruchomiona 05 listopada
2021 r. z inicjatywy ARP S.A.

z perspektywa do 2040



Wodor w Grupie OLREN w 2030

Huby wodorowe pozwalajg na zaopatrzenie kluczowych
rynkdw zbytu, a stacje tankowania wodorem umozliwiajg

transport na gtdwnych trasach i w najwazniejszych
miastach.

Zrédta produkcji wodoru:

Istniejace zrodta przy zaktadach produkcyjnych

Elektrolizer zasilany z OZE na morzu
Elektrolizer zasilany z OZE na ladzie

Przetwarzanie odpadow komunalnych do wodoru

Mapa huboéw wodorowych
na przyktadzie Grupy ORLEN



Wizja produkcji i wykorzystania wodoru
na przykiadzie Grupy ORLEN



BLUEPOWER CLEAN DRIVE

Przyszlos¢ w dziedzinie bezemisyjnego wywozu
nieczystosci




ENGINIUS jest pierwszym europejskim producentem
pojazdow posiadajgcych homologacje typu UE dla
samochodow ciezarowych z napedem elektrycznym
| wodorowym (FCEV).

wykorzystujgc niskopodtogowe
podwozia Daimler Econic dostarcza Klientom

trzyosiowe pojazdy transportowe, uzytkowane jako

pojazdy do wywozu odpadow lub zamiatarki uliczne.

ENGINIUS (spotka w Grupie FAUN)

Pojazd ENGENIUS, zdjecie: ENGENIUS (Grupa FAUN)



BLUEPOWER

DANE TECHNICZNE:

= Masa catkowita: 19t/ 27 t
= Tryb napedu: 4x2 / 6x2/4
= Pojemnosc H,: 16,84 kg (700 bar)

= Zasieg: w zaleznosci od obszaru
uzytkowania 250 km — 400 km

= Podwozie;: MERCEDES-BENZ, Econic

Pojazd ENGENIUS, zdjecie: ENGENIUS (Grupa FAUN)

Zastosowanie NAPEDU WODOROWEGO w celu osiggniecia takiego samego lub wyzszego
wspotczynnika wydajnosci jak w przypadku pojazdu o tradycyjnym napedzie



Naped BLUEPOWER

ZESTAW AKUMULATOROW ZBIORNIK NA WODOR OGNIWA PALIWOWE
= Pojemnos¢ akumulatora: = Zbiorniki na wodor Typu IV, = Montaz od 1 - 3 ogniw
zwiekszona do 85 kWh o paliwowych, kazde o mocy 30
= Zbiorniki z tworzywa KW
kompozytowego

= Montaz od 1 —4 zbiornikow

Zasieg akumulatorow Sktadowanie:

= Zbidrka 10t odpaddw + 20 km modutowe 4, 8, 12 lub 16 kg

trasa transportu (40 min., stacja _
szybkiego tadowania 150 kW) 150 kWh - 600 kWh
Cisnienie: 700 bar

= Chemia: NMC (Nikiel = Mangan
— Kobalt) Czas tankowania: ok. 7-15min



Naped BLUEPOWER

Naped BLUEPOWER — podwozie pozbawione tradycyjnych
elementow silnika spalinowego

Jednostka sterujaca
Rozdzielnik wysokiego napiecia
Elementy chtodzace

Moduty akumulatora tadowarka poktadowa
Ogniwa paliwowe
tadowarka
CCS 20
Sprezarka powietrza

Modutowe zbiorniki na
wodor

Zbiornik powietrza




Ogniwo paliwowe Zbiorniki na wodor Akumulatory Rozdzielnik
modutowe wysokiego napiecia



naped o zerowe] emisji,  mMajacy
zastosowanie w pojazdach komunalnych

identyczna tadownos¢ w porownaniu do
pojazdu z konwencjonalnym uktadem
napedowym

unikalna kabina kierowcy DirectVision
z panoramicznym ekranem przednim kabiny
Econic firmy Daimler Trucks

28 pojazdow BLUEPOWER do wywozu
odpadow juz eksploatowanych w Europie.

Na dzien dzisiejszy BLUEPOWER przejechat
55 556 km, z tego 12 000 km w ciagu
ostatnich 8 tygodni.

Zalety BLUEPOWER

Pojazd ENGENIUS, zdjecie: ENGENIUS (Grupa FAUN)



Przyktadowe realizacje



Przyktadowe realizacje



Przyktadowe realizacje



Przyktadowe realizacje



Dziekujemy za uwage

EKOCEL Sp. z o.0.

ul. Nowa 8

84-123 Rekowo Gorne
www.ekocel.pl



http://www.ekocel.pl/
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